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Sammanfattning

Trafikutredningen behandlar en planerad etablering av elintensiv
verksamhet inom fastigheterna Vattjom 2:42 och Séderasen 2:6 belagna i
narheten av E14 och Téva timmerterminal ungefar en mil fran Sundsvall.
Maximalt trafiktillskott fran planomradet beraknas till 660 fordon/dygn.

| planens narhet pagar ett annat exploateringsprojekt for industriandamal
dar trafiktillskott beraknats till 380 fordon/dygn.

Kritisk trafiksituation for vag 663 som ansluter E14 i en trevagskorsning
uppstar om all trafik (maximalt exploaterade) fran de tva verksamheterna
nyttjar korsningen under maxtimme, klockan 16 — 17 vardagar. Skiftgang,
val av alternativa vagar och farre anstallda an skattat maxantal i de tva
exploateringarna ar ett troligt scenario och innebar att korsningen kommer
att fungera utan atgarder.

For E14 kommer 6nskvard serviceniva inte 6verskridas i nagot av
utredningsalternativen och riksintresset bedéms inte paverkas.

Det finns planer pa ombyggnation av E14 till mittrackesseparerad vag med
planskild korsning med vag 663 och gang- och cykelvag parallellt med E14.
Atgarden finns med i Trafikverkets atgardslista men finns inte namngiven i
beslutad nationell plan fér 2026-2037.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Zoningpartners North AB har ansdkt om planbesked for att méjliggéra
industri och verksamheter pa fastigheterna Vattjom 2:42 och Séderasen
2:6. Beslut om planbesked gavs 2025-10-08 § 95. Planomradet ar cirka
42 hektar stort och ar belaget cirka 10 km fran centrala Sundsvall.

ﬁ Bovia Laggarberg
' 1dsbr
Tost

Sundsvall

Planomradesgrans Kvisgleby

Figur 1. Oversiktskarta 6ver Sundsvall. Lokalisering av planomradet i rott.

1.2 Syfte

Trafikutredningen utgor underlag till detaljplan och syftar till att utreda
trafikalstring fran tilkommande verksamheter, paverkan pa kapaciteten i
befintliga korsningar samt att vid behov foresla atgarder.
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2 Forutsattningar

2.1 Metod

2.1.1 Underlag

Trafikdata med fordonsfléden (latta och tunga fordon) for det statliga
vagnatet har inhamtats fran Vagtrafikflodeskartan (Trafikverket). Trafikdata
har avrundats uppat till narmaste tiotal vid upprakning av trafik.

2.1.2 Programvaror

Berakningen av den alstrade trafiken fran planomradet ar gjord med hjalp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg (version 1.1) samt manuella
berakningar och resonemang.

For berakning av tillfarternas kapacitet har programmet CAPCAL (version
4.10) anvants. CAPCAL beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitetsberakning, TRVMB. Programmet ger
resultat i form av belastningsgrad, kapacitet, fordrojning och kélangder pa
korfaltsniva.

Belastningsgraden som beraknas i CAPCAL ar ett matt pa forhallandet
mellan aktuellt fldde och korsningens kapacitet vid en given
fordonssammansattning och férdelning pa vagnatet. Belastningsgrad > 1
innebar att tillflddet av trafik dverskrider kapaciteten, vilket skapar
kobildning och trafikstorning da trafiken har svart att avvecklas.

For bedomning av korsningarnas serviceniva har VGU' anvants som anger
godtagbara belastningsgrader per korsningstyp (Tabell 1).

1'Vagar och gators utformning, stddjande kunskap. (Publikation 2022:006),
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner
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Tabell 1. Belastningsgrader och serviceniva for olika korsningstyper enligt VGU 2022:006.

Godtagbar
Onskvard (osaker) Ej godtagbar
Korsningstyp serviceniva serviceniva serviceniva
Vajningsplikt och stopplikt
< <1 > 1
(korsningstyp A-C) 0.6 06<10 -0
C|rkule'1t|onsplats <08 0.8<1,0 >1.0
(korsningstyp D)
Slgnall_'eglerad korsning <08 08<1.0 > 1.0
(korsningstyp E)

2.2 Avgransningar och antaganden

Trafikutredningen behandlar samtliga fér studien aktuella transportsatt
(gang-, cykel-, kollektivtrafik samt personbils- och godstrafik). De eventuella
atgarder som foreslas ska forbattra situationen fér omradet som helhet pa
en overgripande niva.

2.3 Befintlig markanvandning

Planomradet ligger intill Téva timmerterminal (SCA) och ansluts via enskild
vag i planomradets 6stra horn. Vaster om planomradesgransen finns en
skogsbilvag dar aven S:t Olofsleden passerar och vintertid nyttjas vagen
som skoterled. Marken bestar till stérsta del av skogsmark och en mindre
del jordbruksmark.

2.4 Kommunal planering

Sundsvalls kommuns malsattning ar att tillhandahalla 450 ha mark for
industriverksamhet enligt Oversiktsplan 2040. Dessutom stravar
kommunen efter att skapa 5 000 nya jobb till &r 2030 och na malet
klimatneutralt Sundsvall. | kommunens trafikstrategi pekas viktiga strak att
forstéarka maojlighet att ga och cykla trafiksakert och dar finns straket mellan
Sundsvall forbi planomradet fram till Matfors med. Personal- och
besdksintensiva verksamheter bor lokaliseras inom en radie av 300 meter
fran hallplats for kollektivtrafik och dar goda gang- och cykelférbindelser
finns eller kan skapas.
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2.5 Trafikinfrastruktur

| narheten av planomradet gar jarnvagen Mittbanan som knyter samman
Sundsvall och Storlien och vidare anslutning mot Trondheim i Norge.
Mittbanan utgor riksintresse for kommunikationer och trafikeras av
godstrafik och langvaga persontrafik. Jarnvagen passerar den statliga vag
663 (bla i Figur 3) som utgdr anslutning mellan planomradets enskilda
vagar och E14. Vagen passerar jarnvagen planskilt. Vagens
hastighetsbegransning ar 70 km/h och en kortare del 50 km/h.

Vag E14 gar i 6st-vastlig riktning séder om planomradet. Férbi befintlig
anslutning ar vag E14 inte mittrdckesseparerad och skyltad hastighet ar 90
km/h. Vag E14 ar utpekat riksintresse for kommunikationer,
rekommenderad vag for farligt gods samt ingar i det funktionellt prioriterade
vagnatet. Vagens status som riksintresse innebar att den ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller det fortsatta nyttjandet
av anlaggningen. Det ar stopplikt pa 663 i korsningen med E14, korsningen
ar enkel med ett anslutande koérfalt. Pa E14 finns vanstersvangfalt och vid
avsvangande hoger finns aven bred vagren.
<

Figur 2. Oversikt korsningen fran ortofoto (Min karta)

Det finns inga gang- och cykelvagar i planomradets narhet idag och
narmsta hallplats (2 300 meter bort) for kollektivtrafik ar placerad vid
korsningen mellan E14 och vag 663. Hallplatsen &r av enkel standard med
ficka och stolpe pa vardera sida E14 med ungefar 200 meters mellanrum.
Fran hallplatsen gar tva busslinjer — 141 (Sundsvall — Matfors) och 191
(Sundsvall — Ange). Linje 141 har 30-minuters trafik under hégtrafik och
linje 191 sex avgangar per dag. Avstand till hallplats och avsaknad av
gang- och cykelvagar i omradet gor det idag besvarligt att resa med
hallbara trafikslag till planomradet.
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| Figur 3 presenteras var matpunkter for trafik ar lokaliserade. For
punkterna ar matningar genomférda aterkommande mellan aren 2002—-
2025. For vag 663 (punkt 1) finns tim-matningar for ar 2025 men senast
redovisade ADT? foér vagen &r fran 2013. Fér den vastra av punkterna pa
E14 (punkt 2) finns matvarden vart fjarde ar.

Planomrade -

2
@

Figur 3. Punkter dar trafikdata inhamtats. Kalla: Vagtrafikflodeskartan (2026-03), och Tyréns
bearbetning.

2.5.1 Trafikprognos

Baserat pa dagens fordonsfloden och med beraknade historiska tillvaxttal
for personbilstrafiken och den tunga trafiken har en bedémning av rimlig
framtida trafiktillvaxt i omradet gjorts. Tillvaxttal for personbilstrafik ar 1,6%
arligen jamfort med trafikutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognos?
som ligger pa 0,33% arligen fram till 2045 for lanet. Nar det galler den
tunga trafiken ar utvecklingen 0% i omradet jamfért med basprognosen
som anger 1,94% trafiktillvaxt arligen.

For Sundsvallsomradet rekommenderar Trafikverket att lokala
trafikupprakningstal ska anvandas, sarskilt for E14. | den regionala
prognosmodellen Sampers for perioden 2019 — 2045 ar faktorn for
personbilar 1,29 (1,1%) och 1,61 (2,09%) for lastbilar. Utifran historiska
matvarden och jamfdérelser med modellen bedédms Sampers-modellen for
upprakningstal att kunna anvandas i berakningarna for E14.

2Arsdygnstrafik
3 Basprognos for manuella berédkningar, aktuell 2026-04-01
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Nar det galler trafikmangderna pa vag 663 bedéms de inte dka lika mycket
som pa E14 och den tunga trafiken bedéms minska da storre andel timmer
gar pa jarnvag direkt till slutdestination — basprognosen nyttjas for
personbilstrafiken och den tunga trafikens 6kning satts till 1% arligen. |
Tabell 2 redovisas uppmatta och omraknade trafikmatningar fér punkterna.

Tabell 2. Samlade trafikdata éver nulaget dver ADT/AVDT#, méatar och andel tung trafik. ID
hanvisar till numrerade punkter i Figur 3. Kélla: Tyréns, Vagtrafikflodeskartan (2026-03)

ID Vig Ar ApT Tung  AVDT/ andel tung

trafik

1 Vag663 2013 737 180

1 Vag663 2025 920 120 1020/ 13%

1 Vag663 2045 1010 150 1120/ 15%

2 El14vast 2022 8 551 483

2 E14vast 2025 8 830 520 9780/ 6%

2 E14vast 2045 10 850 740 12020/ 7%

3 E14 6st, mot Ost 2023 4519 279

3  E14 6st, mot Ost 2025 4620 290 5120/ 6%

3 E14 6st, mot Ost 2045 5680 420 6290/ 7%

3  E14 6st, mot vast 2023 4444 263

3 E14 6st, mot vast 2025 4 550 280 5040/ 6%

3 E14 6st, mot vast 2045 5590 400 6190/ 7%

2.5.2 Maxtimme

Det finns matdata for timtrafik pa alla matpunkterna. Mest trafikintensiv ar
vardag eftermiddag mellan klockan 16 och 17 da trafiken uppgar till ungefar
11 % av dygnets totala trafik. Snittvarden for timtrafik har tagits fram och
riktningsférhallanden. Under maxtimmen kérde 60% av trafiken pa E14 mot
Matfors och pa vag 663 var det jamn fordelning i bada riktningarna.
Ungefar lika manga svanger vanster och hoger ut pa E14 fran 663, och
ungefar 5 % svanger av E14 in pa 663 fran bada hallen.

2.6 Malpunkter och viktiga relationer

Hur nuvarande trafik i kombination med tillkommande trafik fran féreslagen
markanvandning svanger i korsningen mellan vag 663 och E14 beddéms

4 Arsvardagsdygnstrafik
5 Fetmarkerade varden ar uppmatta, kursiverade ar framraknade varden.
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utifran vilka malpunkter som finns i narheten. Figur 4 visar malpunkter och
rorelserelationer mellan planomradet och omlandet. | figuren redovisas
aven befolkningstatheten dar mérkare farg innebar fler boende per
administrativ ruta. (Kalla SCB befolkningsstatistik).

Storst centra och mest befolkning bor 6sterut i Sundsvalls tatort varfér det
vid en forsta skattning ar enkelt att skatta att merparten av trafiken i
korsningen svanger vénster.

.
......
.......
......
.....
----------
......

Figur 4. Malpunkter fran planomradet med de viktiga vagrelationerna med start vasterut
sarskilt markerade.

Vid eventuella svarigheter till vanstersvang tider av dygnet kommer
aterkommande trafik att sbka mer framkomliga vagar, till exempel genom
att kdra gamla riksvag 75 till planskild korsning med hégersvang ut pa E14
for vidare infart mot centrum, aka den forlangda 663 via Bergsaker for
malpunkter runt timmervagen och aka via Matfors for att na Kvissleby/
Njurunda istallet for vagen via Sundsvall city — den ar 4 kilometer langre
men innebar farre korsningspunkter med oskyddade trafikanter och
kobildningar vid trafikljus.

Hogersvangande i korsningen ar ocksa de som bor langs E14 vasterut,
Matfors, Stéde, Ange med flera kommuner.

| fortsatta berékningar skattas 60% av den tillkommande trafiken svdnga
véanster ut pa E14 och 40% skattas svénga hoéger.

Uppdrag: 355985 Detaljplanearbete och utredningar
2026-09-08
Bestéllare: Zoningpartners AB Slutrapport
11(20)



TYRENS Proning

2.7 Trafikverkets planerade projekt

Forbi planomradet fanns en utpekad atgard i Trafikverkets forslag till
nationell plan 2026-2037 for infrastruktur — E14 Blaberget-Matfors.
Atgarden stroks ur planen i regeringens faststallelsebeslut 2026-04-24.
Planen revideras vart fjarde ar och atgarden finns kvar i Trafikverkets
bruttolista éver framtida behov med genomférande langt fram i tiden.

Vagplan for strackan togs fram 2019-2021 och innebar att strackan E14
Blaberget -Tova - Matfors byggs om till métesseparerad 2+1 vag.
Korsningar forbattras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras.
Hastighetsbegransning hgjs till 100 km/h pa hela strackan. Gang- och
cykeltrafik separeras med separat gang- och cykelvag. | Figur 5 redovisas
korsningsutformningen med nya placeringar av busshallplatser och i Figur
6 strackning av planerad gang- och cykelvag.

r
3 N

"1 GANG- OCH CYKELSTRAK

—— Nyt planerat gang- och cykelstrak
| V&g, planerad 0 02 04 06 08 1 N
- mm

tm
""" Gréns vagplan © Lanwmateriet, Geodatasamverkan L

’ Matfors RN : .
Figur 6. Gang- och cykelvag i vagplan VM1801, Trafikverket.
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2.8 Narliggande exploateringar

| Tova, Palang pagar planarbete for cirka 12 hektar verksamheter — logistik,
industri och partihandel. En trafikutredning togs fram fér omradet av WSP
under 2025. Omradets placering redovisas i Figur 7. Omradet delas av E14
och trafiken fran omradet norr om E14 kan ha paverkan pa korsningen
mellan 663 och E14. Norr om omradet finns en enskild vag, streckad i
figuren som tidigare var vag 75 innan E14 byggdes och ersatte strackan.
Den ansluter i 6ster till trafikplats Blaberget, som byggts om till planskild
korsning med E14. Strackan ar utpekad som framtida gang- och cykelvag
bade av kommunen och Trafikverket.

TPL
Blaberget

I Cad
=
=7
=
-

o .
Sodersen g S8

____ Sérknaviand
-
=
e
-
-

Figur 7. Narliggande exploatering Palang.

| WSPs trafikutredning har det norra omradets trafik skattats till 380
fordon/dygn i ADT med 140 anstéllda utifran lokala industriférutsattningar i
omradet. Det forutsatts att personal anlander morgon och aker under
eftermiddagens maxtimme. 70 fordon lamnar planens norra del under
maxtimmen och 20 fordon ankommer (service, transporter). | utredningen
forutsatts all trafik nyttja korsningen mellan 663 och E14 trots narliggande
planskild korsning da detta ar det varsta trafikscenariot for den
detaljplanen. Anslutningars utformning, vagvisning och faktiska tidpunkter
for skiftboyte kommer avgoéra vart trafiken ansluter E14.

For 2025 beraknas belastningsgraden for vag 663 till 0.38 och den mest
belastade delen av E14 till 0.28. Uppraknat till prognosar 2045 ar
motsvarande belastningsgrader 0.64 for vag 663 och 0.36 for E14.

Planens tillkommande trafik anvands i kommande scenarioberakningar.
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3 Planforslag

En illustration 6ver hur planomradet kan komma att se ut redovisas i Figur
8. Bestallaren och projektet har utvecklat exploateringsscenario elintensiv
industri, verksamheter och teknisk anlaggning fér detaljplanen.
Anvandningarna benamns fortsattningsvis gemensamt Elintensiv
verksamhet. Elintensiv verksamhet kan till exempel vara datacenter med
anslutande verksamheter.

A

0Ny A!mason

\\"&

SKISS
Stallverk
Natur/Hantering dagvatten
Parkeringsytor
GATA
Interna vdgar
Byggnader

Figur 8. lllustration dver planomradet, aktuell 2026-08.

Det hogsta antalet personer/anstéllda som exploateringen kan innebara
skattas enligt nedan.

o For elintensiv verksamhet har de stérsta och mest personalintensiva
som byggs maximalt 600 anstallda. Det behover alltid vara personal
pa plats och skiftgang med 12-timmarsskift genererar flest personer
pa plats samtidigt (150 stycken). Skifttider kan styras och brukar
normalt sett inte sammanfalla med 6vrig trafiks maxtimme. / den har
trafikutredningen anvénds berékningen fér den stérsta
anléggningen fér att kontrollera framkomlighet och kapacitet i
korsningar, troligt scenario é&r férre anstéllda och mer
fjdrrévervakning av verksamhet.
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3.1 Trafikalstring

Skattning av alstrad trafik har genomférts genom att kombinera uppgifter
om antalet anstallda och andelen nyttotrafik som férvantas trafikera
omradet. Verksamheterna som foreslas ar specifika och generella
trafikalstringstal kan inte nyttjas rakt av, utan en egen skattning behéver
genomfoéras utifran platsens forutsattningar och uppgifter om
verksamhetstypen och jamférelser med liknande markanvandning.

3.1.1 Fardmedelsfordelning

Trafikverkets trafikalstringsverktyg (version 1.1) har anvants for att skatta
andelen resor per trafikslag for planomradet och anvandningstypen. |
tabellen nedan redovisas férdelningen.

Tabell 3. Skattad fardmedelsférdelning i omradet.

3% 2% =

l

3%

med bil
med kollektivtrafik
med cykel

till fots
91% - med annat

Fardmedelsfordelningen i resultatet fran trafikalstringsverktyget jamfors
med Sundsvalls kommuns resvaneundersokning (RVU, 2023), se Tabell 4.
Eftersom planomradet huvudsakligen omfattar arbetsplatser belagna i
smaort i landsbygd har den generella fardmedelsférdelningen fér hela
kommunen tillampats.

Tabell 4. Fardmedelsférdelning enligt Sundsvall kommuns resvaneundersdkning (2023)

% Bil Vardag Helg

B Cykel Bil 66% 76%

Cykel % 5%

7% B?SS Buss 7% 4%
' Tag Tag 1% 1%
68% B Tillfots Till fots 13% 1%

Bvrigt Owigt 3% ¥ .
Totalt 100% 100%
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Trafikalstringsverktygets andel biltrafik 91% beddms i det har fallet rimlig
givet planomradets placering. Cykelandel kan pa sikt férvantas 6ka
marginellt d& GC anlaggs i narheten av E14 och ger mdjlighet for boende
langs E14 att cykla till omradet. Samakning i bil forvantas ske da skiftgang
med fasta start- och sluttider ger mindre flexibilitet i arbetstider an vid
annan typ av verksamhet. Eftersom verksamheternas typ med skiftgang
inte pa nagot enkelt satt mojliggor resa pa lunchen har ett antagande gjorts
att andelen resor varje anstalld genererar ar tva stycken per arbetsdag.

Den elintensiva verksamheten forvantas generera 600 resor/dygn, tva resor
per skift och anstalld. Tilkommande nyttotrafik om 10% ger 660 resor per
dygn. Trafik under maxtimme bedéms till max 10 resor av nyttotrafiken.

3.2 Natutlaggning och svangandelar

| denna utredning beraknas all trafik nyttja korsningen mellan 663 och E14
for att berakna maximalt dimensionerande trafiksituation. Det ar rimligt att
nagon procentandel av trafiken har malpunkt Bergsaker och nyttjar
forlangningen osterut av vag 663, och nagon procentandel anvander den
enskilda vagen som tidigare var vag 75 med planskild korsning med E14.

Som tidigare beskrivits under malpunktskapitlet antas en férdelning om
40% hogersvangande och 60% vanstersvangande i korsningen mellan 663
och E14 i denna utredning.

3.3 Jamforda alternativ

Jamférelsealternativet (JA) representerar den prognosticerade
trafikutvecklingen till 2045 utan exploatering alls i omradet.

Utredningsalternativ (UA) innebar att planen byggs ut till fullo med
elintensiv verksamhet.

| utredningsalternativet redovisas ocksa en sammanlagd paverkan pa
korsningen 663 / E14 om exploateringen i Palangs trafik tillkommer i
korsningen (UAe+).

Kapacitetsberakningarna har genomforts for uppskattad maxtimme, som
beskrivs under kapitel 2.5.2 Maxtimme. Kolangder beskrivs i antal fordon.
For att berakna den uppskattade kdlangden i meter behéver antalet fordon
multipliceras med 8 (detta varde inkluderar bade bilens langd och
sakerhetsavstand till framférvarande fordon).

Uppdrag: 355985 Detaljplanearbete och utredningar
2026-09-08
Bestéllare: Zoningpartners AB Slutrapport
16(20)



TYRENS Proning

3.3.1 Jamforelsealternativet (JA)

Indata i kapacitetsberakningen for jamforelsealternativet utgar fran att ingen
av de tva detaljplanerna genomfdrs. Se Tabell 5.

| nulaget ( ar 2025 antas som nuldge da det finns tim-matningar fran aret)
ar det hogst belastade korfaltet pa E14, korfalt fran Sundsvall mot Matfors
som har en belastningsgrad pa 0.28. Anslutningen fran vag 663 har en
belastningsgrad pa 0.19.

Historiskt har andelen tung trafik minskat till 15% fran att vara pa nivaer
mellan 24 — 26% pa vag 663. Trafikmangden pa E14 var som hogst 2013
for att sedan minska nagot. Prognostiserad trafik for 2045 nar inte upp till
nivan som var 2013.

Uppraknat till prognosar 2045 for jamforelsealternativet beraknas
belastningsgraden till 0.35 for E14 korfalt vasterut och 0.23 for anslutningen
fran vag 663.

Tabell 5. Historisk korsningskapacitet och trafikmangd jdmférelsealternativ (JA)

Belastninggrad Andel tung (663), Timtrafik korsning
Tillfart

2004 | 2013 | 2025 | 2045 | 2004 | 2013 | 2025 2045
Vage63 | 0.37 | 0.43 | 0.19 0.26 26% 24% 13% 15%

El4vast | 0.39 | 041 | 0.28 0.37 1040 {1200 | 990 1170

3.3.2 Exploatering elintensiv verksamhet (UA)
Utredningsalternativet med elintensiv verksamhet i planomradet och all
trafik leds till korsningen 663 /E14 redovisas i Tabell 6. Mest belastad blir
E14 vasterut dar belastningsgraden uppgar till 0.41, dnskvard serviceniva.
Total trafikmangd i korsningen under maxtimmen beraknas till 1 406
fordon/timme.

Tabell 6. Kapacitetsberakning (UA El) prognosar 2045. Kapacitet, belastningsgrad,
kolangder per korfalt i korsningen, med trafikmangderna fér maxtimme.

s | % . Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning (;)/t)e a[()f;}i; € Belastningsgrad el 90- _
percentil
E14 6st 1 R 510 1983 0.26 0.0 0.0
E14 Bst 2 Vv 35 290 0.12 0.1 0.1
Vag 663 HV 66 166 0.40 0.5 1.2
El4vastl |H 42 1668 0.03 0.0 0.0
E14vast2 R 770 1879 0.41 0.0 0.0
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3.3.3 Elintensiv verksamhet med Palang norra (UAe+)

Utredningsalternativet med elintensiv verksamhet samtidigt som
exploateringen i Palang genomfoérs och all trafik leds till korsningen 663
/E14 redovisas i Tabell 7. Mest belastad blir vag 663 dar belastningsgraden
uppgar till 0.63, godtagbar serviceniva. Total trafikmangd i korsningen
under maxtimmen beraknas till 1 462 fordon/timme.

Att den maximala belastningsgraden for detta scenario blir samma som
motsvarande scenario i trafikutredningen fér Palang (utan elintensiva
verksamhetens trafiktillskott) beror att i den utredningen anvands 9,5% av
dygnstrafiken for maxtimmen, i den har utredningen 11% samt att for vag
663 har andelen tung trafik raknats upp med 1% och i TU Palang anvands
trafikupprakningstalen enligt basprognos 2024-04-01, vilken har en
upprakningsfaktor pa lite dver 2%.

Tabell 7. Kapacitetsberakning (UA Ee+) prognosar 2045. Kapacitet, belastningsgrad,
kolangder per korfalt i korsningen, med trafikmangderna fér maxtimme.

. - Flode | Kapacitet . Kolangd (antal fordon)
Tillfart Riktning (/1) (/1) Belastningsgrad el 90- .
percentil

E14 6st 1 R 510 1983 0.26 0.0 0.0

E14 6st 2 \Y 45 291 0.15 0.1 0.1

Vag 663 HV 102 162 0.63 1.4 3.1

El4vastl |H 52 1668 0.03 0.0 0.0

El4vast2 |R 770 1879 0.41 0.0 0.0

3.4 Kanslighetsanalys

Utredda scenarier redovisar ett maxlage for trafiken dar maximalt antal
anstallda, besdkare och nyttotrafik som kan férvantas angora
planomradena valjer att gora det via korsningen mellan 663 och E14.

Ett troligt scenario for elintensiv verksamhet &r att personaltétheten ligger
mellan 3-12 anstéllda per hektar byggnader. | det hér fallet ryms maximalt
14 hektar byggnader (45% exploateringsgrad) vilket skulle innebéra mellan
50 - 180 anstéllda jamfért med maxscenariots 600 anstéllda.

Nar det galler svangandelar har andelen vanstersvangande 6kats pa nagot
i forhallande trafikméatningarnas slutsatser om svangandelar da de ar
begransande faktor i korsningskapaciteten.

Nér vagplanen genomférs och korsningen blir planskild kommer det inte
vara nagra kapacitetsproblem. Atgérden ryms inte i beslutad plan 2026-
2037. Objektet torde fortsatt vara prioriterat och i takt med att andra projekt

Uppdrag: 355985 Detaljplanearbete och utredningar
2026-09-08
Bestéllare: Zoningpartners AB Slutrapport
18(20)



TYRENS Proning

genomférs hamna hégre upp i den Nationella planen och férhoppningsvis
vara byggt innan 2045.

En trolig trafikmangd in i korsningen 663 / E14 ar mindre an den beraknade
trafikmangden. En liten del av trafiken med malpunkt Bergsaker kommer
valja foérlangningen av vag 663. Uppstar kobildning for vanstersvang i
korsningen kommer den enskilda vagen "gamla 75:an” nyttjas for planskild
anslutning till E14, av nagon liten andel av trafiken fran planomradet och till
storre andel av trafiken fran Palang da det blir kortaste vagen mot
Sundsvall.

Om vag 663 hade tva korfalt istallet for ett i korsningen forbattras
kapaciteten med 0.2 — 0.25 och framkomligheten 6ka eftersom kotiderna
minskar for den hégersvangande trafiken med tva filer i korsningen.

3.5 Mojliga felkallor

Resultaten fran kapacitetsberakningen med CAPCAL bor tolkas med viss
forsiktighet, da det alltid finns en risk for felkallor. CAPCAL ar en analytisk
metod som antar att den aktuella korsningen fungerar oberoende av
omgivande trafiksystem. Detta innebar att resultatet ger en statisk och
forenklad bild, baserad pa antagandet att alla trafikanter beter sig pa
samma satt. | praktiken ar det studerade omradet dock en del av ett storre
natverk, och analysen tar inte hansyn till exempelvis narliggande
korsningar som kan paverka trafikflodet in i modellen.

Metoden ar ocksa begransad vid hoga belastningsgrader (> 1), dar
CAPCAL har svarigheter att bedoma systemeffekter som kdbildningar och
flaskhalsar. Till skillnad fran trafiksimuleringar pa mikro- eller makroniva,
som kan modellera férandrade trafikmonster och beteenden vid stérningar,
ger CAPCAL en férenklad bild av trafiksystemet.

Majliga felkallor kan ocksa uppsta i form av dver- eller underskattningar av
trafikfléden och svangandelar, vilket kan leda till avvikelser fran en normal
trafiksituation. For utredningen i fraga har svangandelar for befintlig trafik
uppskattats utifran analys av tillgangliga data. Svangandelar kan avvika
fran den faktiska trafiksituationen.

3.6 Parkeringsbehov

Mobilitetsnorm fér Sundsvalls kommun (2025-01-27) anger antalet
parkeringsplatser for bil och cykel som behdvs vid olika typer av
anvandningar. | planillustrationen har 600 bilplatser redovisats. Ytorna ar
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stora och utrymme finns till anldaggande, men det bér inte anldggas ett
Overskott av parkeringar. Da verksamheterna och antalet anstallda ar kant i
bygglovsskede avgoérs behovet av parkeringar med stéd i mobilitetsnormen.

4 Atgardsforslag

- Hoj vagstandarden pa den enskilda vagen fran SCAs
timmerterminalvag in mot planomradet (forprojektering pagar).

- Nyttja skogsbilvagen vaster om planomradet till extra raddningsvag
for planomradet. Kontrollera siktférhallandena dar vagen korsar
jarnvagen i plan.

5 Slutsatser

Planen bedéms kunna genomféras med full exploatering av verksamhet for
omradet. De berdknade maxscenarierna for trafiken ar i dverkant och
troliga scenarier innebar upp till halften av beraknad trafik.

Utredningsalternativet innebar inte 6verskridande av 6énskvard serviceniva
pa E14 och riksintresset beddms darmed inte paverkas.

Ombyggnation av vaganslutning mellan timmerterminalen och planomradet
innebar standardhdjning pa vagen med jamnare vagunderlag, breddning av
korbanan om det behovs, kurvor, svackor och siktforhallanden forbattras
vilket sammantaget innebar battre trafiksakerhet.

For att ytterligare forbattra framkomligheten i korsningen med E14 (innan
ombyggnation) bor trafiken fran Palang som ska till Sundsvall ta kortaste
vagen fran planomradet — den del av planens trafik som har malpunkt
Osterut kommer troligtvis kdra mot den planskilda korsningen fér att undvika
vanstersvang. Om ocksa anslutningen fran Palang underlattar hdgersvang
frdn omradet styrs mer av trafiken osterut.

Framtaget vagplaneférslag innebar trafiksakrare korsning och E14
samtidigt som maéjligheten att cykla till de tva planomradena mojliggors for
en storre geografi (Matfors — Nacksta). Kapaciteten fér korsningen kommer
hojas ytterligare med planskildhet. Busshallplatserna kommer bli sakrare.
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