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1 SAMMANFATTNING

WSP har pd uppdrag av Zoningpartners AB tagit fram en trafikutredning for
en detaljplan | Téva. Planomradet ligger fordelat pa bada sidor om E14
mellan trafikplats Bl& berget och korsning mot Téva virkesterminal. Syftet
med detaljplanen ar att majliggora etablering av nya verksamheter i omradet.
Planomradet &r cirka 7 ha pa den norra sidan och 5 ha pa den sodra sidan
av E14 och bestar idag av skogs- och jordbruksmark. Planerad verksamhet
ar inte helt bestamt i initialt skede. | tidigt planeringsskede har verksamheter
av olika art beskrivits som mojliga. Logistik, industri eller partihandel kan vara
tankbara verksamheter.

Trafikutredningen utreder och visar hur stor och typ av exploatering som kan
vara mojlig pa platsen. Det sammantagna svaret ar att den férandring av
transportvagar och transportokning som férvantas ske efter genomférande
av planforslaget paverkar trafik pa bade E14 och det lokala vagnatet.
Exploateringsnivan i areal och typ behover bestammas och beskrivas i
detaljplanen for att inte trafikpaverkan skall bli ett problem for befintligt
vagnat. Denna PM visar att det ar mojligt att etablera industri i detta omrade
och pekar pa att anslutning till E14 via befintlig korsning med vag 663
fungerar bra for den norra sidan E14- En komplettering av anslutningen vid
Tova skidsparsanlaggning till en korsning med separat vanstersvangfalt ger
mdjlighet att &ven exploatera den sddra sidan av E14

41103775594 - Trafikutredning Detaljplaner Téva



2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND OCH SYFTE
Detaljplanens syfte och huvuduppdrag:

WSP har pd uppdrag av Zoningpartners AB tagit fram en trafikutredning for
en detaljplan | Téva. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora etablering av
nya verksamheter i omradet.

Planomrédet ar fordelas pa 7 ha pa norra sidan E14 och 5 ha pa den sédra
sidan vagen. Dagens markanvandning bestar i dag av skog och mindre ytor
av brukad mark.

Trafikutredningen syftar dels till att undersdka kapaciteten i Korsningen
mellan vag 663 (mot Tova virkesterminal) och gamla E14. Paverkan pa
framkomlighet i korsningen i mellan vag E14 och vag 663 ar ocksa studerade

Trafikutredningen hanterar ocksa eventuell paverkan pa oskyddade
trafikanter.

2.2 METOD

Kapacitetsanalysen har gjorts i programmet Capcal 4.8.0.0. Capcal beraknar
bland annat vad en specifik korsning har for kapacitet (det stérsta flode som
kan avvecklas) och belastningsgrad (flode/kapacitet). Programmet ger aven
en indikation pd hur langa kolangderna blir.

2.3 AVGRANSNINGAR

Trafikutredningen utreder hur férandringen av trafikféringen fran planerade
planomraden paverkar det allmanna vagnatet utanfor planomradet. |
huvudsak innebar detta en beskrivning av hur planomraden kan anslutas till
E14 och det lokala vagnétet pa platsen.

2.4 NUVARANDE MARKANVANDNING
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Figur 1. Nuvarande markanvéndning samt féreslagen ny plan.
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Nuvarande markanvandning bestar av naturmark som fordelas pa
skogsmark och en mindre brukad yta.

2.5 PLANERAD MARKANVANDNING

Planarbetets syfte ar att préva mojligheten att skapa och andra
bestammelser sd att tomten kan tillata industriell verksamhet och
verksamheter knutna till denna.

e Tillverkande industri med en kombination av tillverkningslokaler och
kontor

e Partihandel, logistiklager

e Materialatervinningsforetag

e Liknande verksamheter som de som finns i naromradet
0 Stena Metall Téva, kabelgranulering

0 Mellanlagring av skogsravara eller annan ravara

2.6 TRAFIKFORHALLANDEN

| dag sker in- och uttransport av timmer mm till Tévaterminalen pa norra
sidan av E14.Vagen ansluter till en kanaliserad plankorsning med separat
vansterkorfalt. Téva skidsparsanlaggning ligger séder om E14 och ansluter
med en enkel enskild vaganslutning 350 meter dster om vag till Tova
terminalen, 150 meter 6ster om korsningens sparromrade.

Det finns inga sarskilda eller separerade ytor for gdng- och cykeltrafik i detta
omrade.

#d Vag mot Tova-
7/ terminalen

Kanaliserad Enskild
korsning vaganslutning

Figur 2 Korsningar och anslutningar till E14
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Figur 3 Korsning E14 - vag 663

Det saknas ordnade passager for gdng- och cykeltrafikanter i korsningen. Se
Figur 3.

2.6.1 Kollektivtrafik
Nulage

Narmaste busshallplatser finns ca 250 meter at vardera hallet langs E14.
Figur 4.
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Figur 4. Busshallplatser i anslutning till planomradet. Kalla: NVDB (Trafikverket u.d.)

Dagens hallplatser ligger i direkt anslutning till fastighetsanslutningar langs
E14 och har inga anslutande gang- eller cykelvagar. Det saknas aven sakra
gang- och cykelvagar/passager tvars E14.
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Framtid med utbyggnad enligt vagplan

Busshallplatser vid nuvarande anslutande fastighetsutfarter slopas. |
vagplanen placeras hallplatser i och strax vaster om den nya trafikplatsen.

Dessa placeringar ger langa gangvagar fran planerade planomraden norr
och séder om E14. Det bor darfér dvervagas att en dversyn av
busshallplatser gors innan vagplanen gar till faststallelse.

2.6.2 Gang- och cykeltrafik

| "Sundsvalls kommuns trafikstrategi” samt i Vagplan Blaberget Matfors
utpekas ett strék langs den gamla riksvagen ("75:ans vagsamfallighet”) som
ligger mellan E14 och Mittbanan. Stréket leder frdn Sundsvall till Vattjom och
Matfors och gar parallellt med jarnvagen pa dess sodra sida till Blaberget.

Véagen utgors idag av en enskild vag med blandtrafik.
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Figur 5 Framtida gang- och cykelnat enligt vagplan, Bldberget-Matfors

For boende p& sodra sidan av E14 finns idag inget sammanhangande gang-
och cykelstrédk i omradet. Detta ar ett problem da dessa trafikanter ar
hanvisade till att g& langs E14 dar det inte ar majligt att na den enskilda
vagen norr om E14.

2.6.3 Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken p& E14 uppmattes 2023 till 8963 fordon varav 543
var tung trafik vilket motsvarar 6% av den totala trafiken. Trafiken varierar
over aret mellan ca 7200 och ca 9800 fordon per dygn.

V&g 663 har en trafikmangd pa ca 813 fordon per dygn matar 2025.

Maxtimmens andel p& E14 ar ca 11,1 % av dygnets trafikflode. Detta innebar
att det totala flodet under maxtimmen &r ca 860 till 1100 fordon.
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Teckenforklaring
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Figur 6. Hastighetsgranser pa vagarna i anslutning till planomradet. Kalla: NVDB (Trafikverket
u.d.)

Pa E14 dar trafiken fran planomradet ansluter &r hastighetsbegransningen
90 km/h.

Pa sidovagarna galler 70 km/h som generell hastighetsgrans i omradet.

Korsningen E14 och vag 663 ar reglerad med stopplikt och kanaliserad dvs
korsningen har separat vanstersvangfalt for trafik fran vaster som skall
svanga av till vag 663, Det saknas passager for gang och cykeltrafikanter i
korsningen. Se Figur 3.

2.6.4 Parkering

| dag finns inga allmanna parkeringar i planomradet da det ar skogsmark
med mindre inslag av dkermark. Kommande verksamheternas art inom
planomradet kommer att bestamma hur manga parkeringar som behovs. Da
omradet ligger perifert i kommunen kommer P-talet att behéva ge antalet
parkeringsplatser ndra antalet anstéllda med tillagg for ett antal
besoksparkeringar.

2.6.5 Olycksstatistik

Olycksstatistik fran STRADA pavisar ca 10 trafikolyckor mellan aren 2010
och med 2024. Majoriteten av olyckorna ar av karaktar en av singelolyckor i
form av avakningar. Tva olyckor har registrerats i korsningen med vag 663
samt en olycka med cyklist langs vagen har registrerats.
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3 TRAFIKMANGDER OCH PROGNOS
TRAFIKUTVECKLING

Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta TIKK pa WWW.trafikverket.se) ar det
uppmatta trafikflodet (ADT, &rsmedeldygnstrafik) pa E14 &r 2023 och pé Vag
663 som mattes 2025.enligt tabellen nedan.

3.1 TRAFIKPROGNOS

Trafikverket har tagit fram trafikupprakningstal 2024-04-19 TRV 2021/7267
for de statliga vagarna. For Vasternorrland mellan ar 2019 och 2045 ar
dessa 0,45% per ar for personbilar och 2,07% per ar for tung trafik. Detta
innebar att den tunga trafiken antas 6ka med en faktor 1,7 och
personbilstrafiken med en faktor 1,12. For aren 2023-2045 innebar detta en
kvot 1,57 for den tunga trafiken och 1,10 for personbilstrafiken pa E14.

For Sundsvallsomradet rekommenderar dock Trafikverket att lokala
trafikupprékningstal framtagna med regional prognosmodell Sampers skall
anvandas, sarskilt for E14. For E14 blir kvoten/faktorn for 6kningen under
perioden 2019-2045 da 1,29 for personbilar och 1,75 for lastbilar. For
perioden 2023-2045 blir kvoten 1,24 for personbilar och 1,61 for lastbilar.

For vag 663 anvands trafikupprakningstal enligt 2024-04-19 TRV 2021/7267
da det kan antas att trafikutvecklingen pa lokala vagnatet ar lagre an den
aggregerade 6kningen pa huvudvagnatet. Detta ger en faktor 1,5 for tung
trafik och 1,09 for personbilar for tiden 2025-2045.

Lage Totaltrafik Dimension Antal Antal Andel Total Antal Antal Andel Dimensionerande
ADT enl erande Person- last- Tung trafik Person- last- tung timmens trafik
TRV-TIKK timme bilar bilar trafik bilar 2045 bilar trafik
2025 9,5% nuo | 2045 2045 2045 9.5% av dygnet
av dygnets
trafik %
E14 oster 8963 851 8420 543 6 11314 | 10440 874 7.7 1074
méatar
2023
E14 vaster 8550 812 8068 483 6 10894 10102 792 73 1034
Vag 663 Oster 813 métar 7 635 178 22 959 692 267 28 91
om ny anslutning 2025
enskild vag
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Figur 7 Teoretisk sdsongsvariation trafikflode E14

3.2 TRAFIKRAKNINGAR | KORSNINGAR

Trafikrékning i korsning har inte genomforts i detta skede. Antaganden har
anvants som grund for kapacitetsberadkningar i CAPCAL.

3.3 TRAFIKALSTRING OCH KAPACITETSBERAKNING

Trafikalstringen fran ny verksamhet inom planomradet kan beraknas pa flera
satt. | manga fall anvands Trafikverkets "Trafikalstringsverktyget”. | andra fall
anvands erfarenhetstal fran liknande verksamheter.

3.3.1 Logistikverksamhet

Trafikalstringsverktyget version 1.1 utgar ifran fordefinierade verksamheter
sd som boende, handel stor industri. Logistik finns dock inte definierad i
modellen. Den ndrmaste verksamhetstypen skulle kunna vara
tillverkningsindustri. Med ingdngsvariabel verksamhetsyta med ett antagande
ca 40% exploateringsgrad blir alstringen ca 950 fordon i norra planomradet
och 680 fordon per dygn i sddra planomradet. Detta ar erfarenhetsmassigt
en orimligt hdg siffra for en logistikverksamhet.

Studier av befintliga logistikverksamheter visar lagre alstring.
Enligt en studie fran logistikomréde i Angelholm ligger alstringstalen betydligt
lagre. Se Table 1

Table 1 Trafikalstring logistikverksamhet Angelholm 1 Sweco 2021, Trafikutredning Detaljplan
Angelholm Kérra 1:9, kapitel 3.5. Trafikutredning Kérra 1_9 - 2021-05-27.pdf (engelholm.se)

FORDON/HA | ANDEL TUNG
OCHDYGN | TRAFIK ADT [%]

MIN 15 50

MAX 32 50

Med alstringstal enligt Table 1 kommer alstringen att vara enligt nedan.

103775594
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Table 2 Alstring logistikverksamhet i planomrade syd och norr

Plandel Yta ha Antal per Andel maxtimmen % | Antali
dygn maxtimmen
Toéva Norr min tung 7 53 8 4
max tung 7 112 8 9
Tova norr min p-bil 7 53 10 5
max p-bil 7 112 10 11
Plandel Yta ha Antal Andel maxtimmen % Antali maxtimmen
Tova Syd min tung 5 38 8 3
maxtung 5 80 8 6
Tova Syd min p-bil 38 10 4
max p-bil 80 10 8

Logistikverksamhet skulle darmed kunna alstra mellan 106-224 fordon i
norra plandelen och 76- 160 fordon i den sédra plandelen. Andel tung trafik
ar 50% berakningen

3.3.2  Stérre industri

| Trafikalstringsverktyget version 1.1 nytt fran 202412 kan parametrar
justeras manuellt i berakningen. Med alstringstal och personaltathet for
verksamhet "storre industri” i tabell 3 och 4 i Trafikalstringsverktygets
anvandarhandledning blir genereringen av trafik avsevart lagre jamfort med
verksamhetstypen "smaindustri”.

Exploateringsgraden antas till 50% for planomréadet (norr 35000m2 och
s6der 25000m2) Denna berdkning ger alstring av 1300 fordon under
vardagsdygnet for den norra delen av planomradet och 910 fordon i det
sOdra omradet.

Denna verksamhetstyp och medféljande generering ger &ven denna en
betydligt storre alstring &n vad nagon av Sundsvalls industrier har idag och
kan darmed inte anses som en relevant berakningsgrund for detta
planomrade och utreds darmed inte vidare.
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3.3.3 Trafikalstring utifran erfarenhetsvarden fran befintliga industrier i
Sundsvallsomradet

For att finna ett matt pa en trolig trafikalstring gors darfoér en jamforelse med
olika befintliga industrier i Sundsvallsomradet. Studier av antal anstallda vid
lokala industrier ger anstéllningstal i spannet 8-32 anstéllda per Ha.

Industri Liknande Andamal anstalld Téva Téva Summ
andamal eller a per ha norr 7 syd aTova
narliggande ha 5ha
verksamheter

SCA Ostrand Massabruk 8

SCA Tunadal Séagverk 11

Kubal Aluminiumtillverkning 13

Valmet Maskintillverkning for 32

massaindustri

Trioworld Tillverkning 9
Sundsvall AB plastemballageprodukte

rmm
Permascand Tillverkning och 20

utveckling for
elektrokemisk industri

Foreslagen alstring | Tillverkande industri 20 140 100 240
| Téva med medelintensiv
personaltathet

Tabell 1 Anstéllda per Ha

Med antagande om antal anstéllda liknande Permascand viket ligger i det
ovre skiktet av lokala industrier erhalls 140 anstéllda norra om E14 och 100
soder om E14.Totalt 238 anstallda.

Trafikalstringsverktyget ger med indata 140 anstallda en ADT
(Arsmedeldygnstrafik) av 380 fordon per dygn fér det norra omrédet och med
100 anstallda i det sédra ADT 270 fordon.

3.3.4 Kanslighets/Rimlighetskontroll med manuell férenklad berékning
Med manuell berakning med utgangspunkt i antal anstallda blir
trafikgenereringen lagre. Med antagande om BTA 35000 m2 50%
exploateringsgrad med "Stdrre industri” med antagande om 0,012
anstallda/BTA (Trafikalstringsverktygets anvandarhandledning) ger 420
anstallda i det norra planomradet. Antal resor per anstalld varierar mellan 2
och 4 beroende pé platsens lage i forhallande till tatort och service. Har
ligger planen relativt isolerad och anstéllda antas inte lamna arbetsplatsen i
nagon stdrre omfattning. Antaget antal resor satts darmed till 3 rorelser per
person och dygn. Med antagande om att 90% reser till och fran arbetet med
bil och en samakningsandel som ger 1,2 personer per bil. Erhalls en
arsmedeldygnstrafik (ADT) p& ca 945 fordon per dygn. Nyttotrafiken
tilkommer med ca 94 fordon per dygn. Sammanlagt ca 1039 fordon per dygn
med 10% tung trafik.

| det sodra planomradet blir alstringen beraknat pd samma satt BTA 25000
m2, 300 anstéllda med 3 resor per dygn och 90% bilresor och 1,2 personer
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per bil. Nyttotrafik tillkommer med 10%. 675 fordon per dygn med ca 67
tilkommande fordon som nyttotrafik. Sammanlagt 742 fordon per dygn.

Denna berékning ger betydligt fler anstéllda och bilresor &n berédkningen som
baseras péa antal anstallda per Ha.

Utifran de antal anstallda som finns i den lokala industrin foreslas det darfor
att utgd ifrdn 20 anstallda per Ha, som redovisas i avsnittet 3.3.3 ovan.

3.4 KAPACITETSBERAKNING AV FRAMKOMLIGHET
OCH KOSITUATION

Kapacitetsanalysen har gjorts i programmet Capcal. Capcal berdknar bland
annat vad en specifik korsning har fér kapacitet (det storsta flode som kan
avvecklas) och belastningsgrad (fléde/kapacitet) under dimensionerande
timmen (den timme da fordonsflodet &r som storst under ett dygn). | detta falll
undersoks eftermiddagens maxtimme da denna ar den dimensionerande
timmen for korsningarna.

| VGU 2022 star bland annat féljande om serviceniva/belastningsgrad
(Trafikverket 2022):

Vid nybyggnad av en vig bor servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b) under
dimensionerande timme (DH-Dim) 1 alla delar av viganlaggningen uppfylla virden
enligt punktlistan nedan. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan
dock godtas om investeringen bedéms lénsam och det 1 6vrigt finns sérskilda skal.

e Vigstracka: belastningsgrad < 0.8
e Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0.6
o Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0.8

Under maxtimtrafik (DH-Max) bor belastningsgraden inte dverstiga 1.0. Aven hér kan
undantag godtas om investeringen danda beddms vara samhillsekonomiskt 16nsam och
sarskilda skal finns.

Figur 8 Utdrag ur VGU 2022 gallande servicenivad/belastningsgrad (Trafikverket 2022).

I korsningar Korsningstyp A, B och C ( med eller utan refuger) anges
nedanstaende varden som kvalitetsmatt.

<06 "god standard” (=)
0,6-0,8 "mindre god standard” (—)
>0,8 "lag standard” (=)

Pa E14 ar andelen tung trafik ca 6-7 % enligt Trafikverkets méatningar, se
avsnitt 3. P& vag 663 ar andelen tung trafik ca 8%. Andelen kan vara lagre
da trafikflode med timmertrafik till och fran Tévaterminalen kan ha minskats i
samband med att Ostrandsfabriken i Timra nu far en del av sitt rundvirke in
med tag.

Vid berakning av framkomligheten i korsningarna anvands normalt en
maxtimmealternativt en dimensionerande timme (DH-Dim) som bdr motsvara
den 200:e mest trafikerade timmen under aret vilket motsvarar ca 9,5% av
ADT. For den nytillkomna trafiken som alstras i det nya planomradet &r det
resor till och fran arbetsplatsen som ger det dimensionerande flodet.

For denna industri antas att hela arbetsstyrkan norr om- respektive séder om
E14 anlander respektive avreser fran omradet under 1,5 timme morgon och
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kvall. Det vill saga att det inte forutsatts skiftgang. Vidare antas 10% av
resorna utgdras av kollektivtrafik samt att persontathet per bil ar 1,2 personer
per bil vid arbetsresorna. Med 60% i riktning mot Sundsvall och 40 % i
riktning vaster ut. Mest belastade riktning antas till 60% av det totala
trafikflodet under den dimensionerande timmen.

Under eftermiddagens maxtimme antas det att det ankommer 20 fordon som
kan bestd i service eller andra transporter till planomradet.

Detta ger att under eftermiddagens dimensionerande timme lamnar ca 70
fordon den norra delen av planomradet och 50 fordon den sddra plandelen.

| kapacitetsanlysen adderas detta till det fldde som finns p& vag 663 och
El4under de olika berakningsaren.

3.4.1 Dagens trafikflode ar 2025

Figur 9 Dagens maxtimfloden p& eftermiddag i korsning E14 - V663

Denna trafikbelastning ger en belastningsgrad p& 0,18 for vag 663 och 0,27
for E14. Detta betyder god framkomlighet. Kberna ar korta, 0,2 fordon bade i
medel och vid 90percentilen under dimensionerande timme.

3.4.2 Dagens trafikflode med tillkommande trafik fran planomraden

Figur 10 Dagens maxtimfloden med fullt utbyggt planomrade

Med trafik fran bade norra och sodra delen av planomradet blir
belastningsgraden pa eftermiddagen 0,38 for vag 663 och 0,28 for E14.
Detta ger darmed god framkomlighetsstandard. Kéerna berdknas till 0,5
fordon i medel och 1,0 vid 90percentilen under dimensionerande timme.
Kdélangd vid 90percentilen betyder att kén ar kortare an den angivna
kélangden under 90 % av den dimensionerande timmen och kan darmed
vara langre under 10% av den dimensionerande timmen.
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3.4.3 Trafikokning pa det allmanna vagnatet under ca 10 ar

Som kontroll av ett mellanlage frén i trafikutvecklingen visas har hur trafiken
paverkas efter 10ar dvs 2035, halvvags till prognoséaret 2045. Den totala
trafiken kar med ca 10,5 % och lastbilsandelen dkar med ca 2%enheter.
Trafikokningen ger en belastningsgrad pa 0,47 for vag 663 och 0,31 for E14
vilket fortfarande ar god standard. Kéerna beraknas till 0,7 fordon i medel
och 1,6 vid 90percentilen under dimensionerande timme.

3.4.4 Prognosaret 2045 med hela planomradet utbyggt

Framme vid prognosaret kommer belastningsgraden att 6ka till 0,64 for vag
663 och 0,36 for E14. For den anslutande véag 663 innebér detta att
standarden ligger strax éver 0,6 vilket ar grans mellan mindre god och god
standard. Se avsnitt 3.4. Kéerna berdknas till 1,5 fordon i medel och 3,3 vid
90percentilen under dimensionerande timme.

3.5 Slutsats Kapacitetsanalys

Verksamhetens art och utbyggnadstakt har stor betydelse for trafikalstringen.

Storre industri med personaltathet pa upp till ca 20 anstéllda per Ha bor
kunna tillatas utifrdn prognostiserade floden pa det allmanna vagnatet

Forslagsvis kan detta ske med en relativt hdg exploateringsgrad, runt 50%-
60%. | det fall verksamhetatyp med hdgre personaltathet planeras bor detta
ske efter att foreslagen trafikplats i Tova byggts ut enligt vagplan Blaberget -
Tova.3.4

Detta kommer att ha sarskilt stor betydelse for det sddra omradet som i
dagslaget antas ansluta via den enskilda anslutningen vid Téva skidomrade.
Denna anslutning behover breddas/anpassas till tung trafik och férses med
vanstersvangfalt for att minska risken for stérning pa genomgaende trafik pa
E14 och pa sa satt forbattra trafiksakerheten i denna korsning. Denna
korsning bor kunna skapas pa befintlig korbana da befintlig vagbredd ar
mellan 14,1 och 14,3 meter.

Det bor utredas vilka stérningar som ny trafik kan komma att ge for
narboende i omradet langs anslutningsvagen mellan planomradet och vag
663. Detta galler aven efter framtida ombyggnad av E14.

Dessa siffror pekar pa en rimlig exploateringsnivd som ocksa ger en viss
séakerhetsmarginal i bade berakning och i verkligt utfall i utvecklingen for
omradet. Detta innebar att for verksamhetstypen Industri kan denna
omfattning anses som acceptabel med tanke pa framkomlighet.
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4 ATGARDSFORSLAG

4.1 TRAFIKSAKERHET

4.1.1 Vagsektion och korsning
Korsningar och anslutningar

For att anslutningar till planomradet skall fungera trafiksakert bor korsningar
vara utformade med separata vanstersvangfalt alternativt som planskilda
korsningar. | avvaktan pa ombyggnad av E14 till 2+1 vag med planskilda
korsningar kan befintlig korsning mellan E14 och vag 663 anvandas for
anslutning av norra delen av planomradet. Den sodra delen ansluts via
ombyggd korsning vid Téva skidanlaggning. | och ned att korsningarna ligger
forskjutna uppnas god standard avseende belastningsgrad och acceptabel
trafiksakerhetsniva for anslutningarna som helhet.

V&g 663 Ombyggd

anslutning
J 0 L ﬁ\

Ca 350 m

1| Tova
skidanlaggning

Ombyggnad av korsningen vid Téva skidanlaggning kan vagbredden
omdisponeras inom befintlig belagd bredd som &r 14,1 till 14,3 meter for att
skapa separat vanstersvangfalt fran E14. Sparromraden samordnas och
markeras pd samma satt som i befintlig korsning vid vag 663.

| en framtid d& E14 byggs om till 2+1 vag med planskilda korsningar kommer
anslutningar till E14 att ha god kapacitet och trafiksakerhetsniva.

Det lokala vagnat som skall ansluta planomradet till det nya vagnatet som
skapas i samband med ombyggnaden av E14 skall anpassas till den
nyskapade trafik som planomradet innebar. Den framtagna vagplanen for
E14 har inte antagits men visar hur korsning/trafikplats i Tova kan utformas
med god mojlighet att ansluta nya planomraden.

103775594
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Foreslagna
héllplatser i
vagplan

Figur 11 Korsnings/trafikplatsutformning med anslutningar. Téva i vagplan strackan Blaberget
Matfors

Foreslagen
=
B faunapassage
ivagplan
g as a7 "
Foreslagna
hallplatser i
A vagplan

Figur 12 Planomradets anslutningar till framtida vagnat/trafikplats

4.1.2 Hastighetsbegransning

Hastighetsbegransning ar inte en fraga for detaljplanen men det &r en viktig
aspekt bade for trafiksakerheten och dven for kapaciteten. En hojning av
trafikséakerheten i korsningen mellan vag 663 och E14 kan praktiskt goras
genom att sanka hastigheten fran dagens 90 km/h till 80 km/h. Inom
planomradet och lokala vagar bor dock hastigheten vara maximalt 40-50
km/h.
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4.1.3 Busshallplatser och kollektivtrafik
Sakra anslutningar fran planomréadets bada sidor till busshallplatser bor
planeras bade for dagens vagnat och for framtida vaglosning.

En exploatering av planomraden norr och soder om E14 enligt forslaget i
denna PM innebar att anstéllda som reser med buss behdver korsa E14 i
plan pa stracka med hastighetsbegransning 90 km/h om hallplatser ligger
kvar i nuvarande lage. Denna losning ger lag trafikséakerhetsniva for
oskyddade trafikanter.

| planerad ombyggnad enligt féreslagen vagplan foreslas nuvarande
hallplatser tas bort och ersattas med hallplatser i kommande trafikplats vid
vag 663. Denna losning ger mojlighet till planskild passage av E14 for bade
biltrafik och for oskyddade trafikanter. Avstandet mellan planomradets
centrala del till trafikplatsen for det norra planomradet via den enskilda vagen
i norr och for det sodra planomradet via ny vaganslutning till trafikplatsen till
den planskilda passagen vid vag 663 &r ca 650-700 meter, se Figur 10 ovan.
For busstrafikanter ger detta en god trafiksakerhetsniva men en lag standard
i avseendet gangavstand. Det stora avstandet innebar att risken for genande
trafikanter 6ver vagen i plan blir uppenbar.

Innan vagen byggts om enligt foreslagen vagplan kan befintliga hallplatser
som ligger vid korsningen med vag 663 erbjuda en hogre trafiksakerhetsniva
jamfort med hallplatserna vid planomradet da korsningens sparromraden ger
mojlighet att korsa E14 i tva steg. | det fall det beslutas om en
hastighetssankning forbi korsningen forbattras trafiksakerhetsnivan for alla
trafikantgrupper.

For att nd en hogre kvalitet avseende trafiksakerhet och gangavstand for
kollektivtrafikens trafikanter skulle en planskild passage tvars E14 centralt
belagen i forhallande till planomradet ge en stor forbattring jamfort med bade
nulaget och framtida I6sning enligt foreslagen vagplan.

Oavsett om hallplatser behalls vid planomradet eller om de flyttas till Iagen
nara korsningen E14 /vag 663 bor héllplatslagen breddas och anpassas till
ett storre resandeantal.de utformas enligt "Hallplatshandboken” som tagits
fram av Region Vasternorrland.

Antagande om ca 10% kollektivresande ger i storleksordningen 40-50
pastigande per dygn for denna plats. Detta ger att hallplatser invid
planomradet bor vara av typ B eller C. For dessa hallplatstyper ger
Hallplatshandboken bland annat féljande utformningskriterier:

e Hallplatsen/platserna behéver byggas ut med fullangdsplattform med
17 cm hojd.

e Hallplatsen bor ha taktila och kontrasterande strék och plats for
rullstol.

e Det bor finnas anslutning till gang- och cykelvag och finnas
vaderskydd med belysning.

e Resenarerna skall ocksa finna en informationstavla vid hallplatsen.

Hallplatsen bor utformas som fickhallplats.
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