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Detaljplaneomradet Garde 1:14 m.fl. ingdr i Sundsvalls kommuns 6versiktsplan for
2040 i ett omrade klassat som verksamheter och industri'. | nulaget bestar
markanvandningen av ett tiotal bostadsfastigheter. Eftersom markanvandningen
skiljer sig mot klassningen i 6versiktsplanen har kommunen efterhand férvarvat de
flesta fastigheterna i omradet?. Mot bakgrund av ovanstaende har kommunen
initierat framtagandet av en detaljplan for att utdéka Garde industriomrade.

1.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att berakna den planerade markanvandningens
trafikalstring och bedéma paverkan pa det kringliggande vagnatet for alla aktuella
transportsatt. Utredningen ar avgransad till Gardevagen och Vardshusvagen.
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Figur 1 Bilden visar ett utkast til b]&ﬁkarta for d&aljplanen ﬁén mars 2025.

Detaljplanen kommer att tilldta exploatering av ytkravande verksamheter med
begransad omgivningspaverkan. Som mest kan byggnadsarean vara 60 procent av

" Sundsvalls versiktsplan 2040

2 Tva fastigheter ar i privat ago (uppgift lamnad av kommunen i mars 2025).


https://karta.sundsvall.se/op2040/

den reglerade verksamhetsytan. Angoring till detaljplaneomradet sker via
Gardevagen.



Planomradet ligger i Garde industriomrade mellan E4an i vaster och

Tunadalshamnen i 6ster. Soder om planomradet ligger Ortvikens industriplats och
en ny logistikpark som invigdes 2024.

Johannedajsys)
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Figur 2 Kartbilden visar planomrddets Idge (observera att omradets avgrdnsning dr ungefdrlig).

Verksamheterna i det nuvarande omradet ar foretradesvis inriktade pa

motorfordonstrafik. Exempelvis finns det inom Garde industriomrade motorhotell,
drivmedelsstation, bygghandel, bilbesiktning, bilverkstader och liknande.

2.1 Vagnat motorfordonstrafik

Detaljplaneomradet ansluter via Gardevagen och Vardshusvagen till
Johannedalsvagen.? Johannedalsvagen ansluter i sin tur omradet till E4an via
trafikplats Gardedalen. Trafikplatsen ar en fullvardig trafikplats med pa- och
avkorningsramper utan konflikter med andra trafikfloden. Kapaciteten i trafikplatsen

ar darmed mycket hog. Planomradet bedoms har en mycket god tillganglighet for
motorfordon.

3 Johannedalsvagen ar i nulaget kommunal vag men ar planerat att bli statlig vag
inom de ndrmaste tva aren.
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Figur 3 Kartbild som visar vighdllareskapet i detaljplanens ndromrade.

Korsningen mellan Vardshusvagen och Johannedalsvagen ar en cirkulationsplats
med tva plus tva genomgaende korfalt pa Johannedalsvagen. Dagens trafikfloden
samt kapacitet i cirkulationsplatsen beskrivs i avsnitt 4 tillsammans med en prognos
for 2045.

Figur 4 Bild som visar cirkulationsplatsen vid korsningen med Johannedalsvéigen. Virdshusvdgen dr
tillfarten till héger i bilden.



Hastighetsgranserna andrades varen 2024 till att vara 40 km/h pa Gardevagen,
Vardshusvagen och in och ut fran cirkulationsplatsen pa Johannedalsvagen. Pa
Johannedalsvagen ar den skyltade hastigheten vid planomradet i 6vrigt 60 km/h.
Hastighetsmatning efter det att hastighetssankningen genomforts saknas.

Teckenforklaring

Hastighetsgrans

Figur 5 Kartbild som visar skyltad hastighetsgréns pd vigarna i omradet.

2.1.1  Hojdférhallanden

Eftersom omradet kommer att alstra en del tung trafik ar det viktigt att
undvika storre hojdférhallanden vid korsningar.

Gardevagen ar fran korsningen med Vardshusvagen till detaljplaneomradet i
det ndrmaste helt plan. Vardshusvéagen lutar i sin tur ner mot
cirkulationsplatsen i korsningen med Johannedalsvagen. Lutningen pa
strackan ar relativt jAmn och har en total hojdskillnad pa cirka 2 meter.
Hojdskillnaden innebar en langslutning strax éver 1 procent vilket &r langt
under maximal lutning for god standard enligt VGU (ligger pa cirka tva till tre
procent).



2.1.2 Vagbredd

Vagarna till planomradet bor tilldta méte mellan tva lastbilar (typfordon Lbn) med
normal utrymmesklass om 6-6,5 meter. Vardshusvagen har god vagbredd, cirka 7-8
meter. Gardevagen ar nagot smalare, cirka 6-6,5 meter.*

Vid platsbesoket sags fordon parkerade langs Gardevagens norra sida. De parkerade
fordonen minskar den anvandbara vagbredden till uppskattningsvis cirka 5 meter.
For att tilldta mote mellan tva lastbilar pa Gardevagen bér kommunen antingen
infora parkeringsforbud pa strackan eller se till att Gardevagen breddas med cirka en
meter.

2.2 Kollektivtrafik
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Figur 6 Kartbild som visar hédllplatsidgen i ndrheten av planomrddet.

Narmaste busshallplats fran detaljplaneomradet ar hallplatsen Garde som ligger pa
Johannedalsvagen cirka 150 meter fagelvagen fran omradet. Verklig gdngvag via
gangbana langs Vardshusvagen ar ungefar 300-350 meter.

Vid hallplatsen Garde stannar stadsbusslinje 5 mandag till fredag fran tidig morgon
cirka klockan 5 till cirka klockan 21.30 pa kvallen. Linjen kopplar ihop omradet med
Stenstan i soder och Birsta och Gangviken i norr. Turtatheten pa linje 5 ar hog med
kvartstrafik under rusningstrafiken och halvtimmestrafik 6vrig tid pa vardagar. Pa

4 Uppmatt med skalfunktion i Lantmateriets karta, se Min Karta


https://minkarta.lantmateriet.se/

helgerna trafikerar linjen fran cirka klockan 7-8 pad morgonen till strax efter klockan
21 pa kvallen. Pa helgerna ar turtatheten i grunden entimmestrafik undantaget mitt
pa dagen pa lérdagar som har halvtimmestrafik.

Forutom linje 5 stannar aven linje 72 vid hallplatsen. Linjen fungerar i princip som en
skolbuss fér gymnasieelever pa Vastermalms skola med en tur fran Viin mot stan pa
morgonen.

Hallplatslagena ar utformade med bussfickor men dar fickorna saknar avgransning
mot hallplatsernas plattformar. Fickorna har heller inte rekommenderad bredd (3,5
meter enligt VGU) varfor stannande bussar inkraktar pa intilliggande korfalt.
Hallplatslagena saknar tillganglighetsanpassning. Vastergdende hallplatslage saknar
anslutande gangyta, i dagslaget far passagerare ga 15-20 meter i vagrenen for att

komma till/fran hallplatsen.

Figur 7 Blld som visar viistergdende hdllplatsldge pa Johannedalsvigen som saknar gangyta fram
till hallplats.



2.3 Infrastruktur for cykel och gang
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Figur 8 Kartbild som visar infrastruktur for gang och cykel i planomrddets ndrhet.

Langs Gardevagen och Vardshusvagen ligger en trottoar pa ena sidan av respektive
vag. Gangytan langs Gardevagen ar nagot bredare, cirka 1,5-2 meter jamfort med
cirka 1-1,5 meter langs Vardshusvagen. Passagerna ar tillbakadragna i korsningarna
och har kantstenar som ar nadgot nedsankta om inte helt i nivd med gatorna. Vid
platsbesdket noterades en sn6hdg vid infarten till Vardshusbacken som indikerar att
sno laggs pa passager for gaende vid rojning.

Figur 9 Foto som visar Vérdshusvédgen mot norr, mars 2025.



Ostergdende busshallplats l&ngs Johannedalsvdgen nés via évergangsstéllen i
cirkulationsplatsens vastra och sddra tillfarter. Inga passager 6ver vagarna i omradet
ar hastighetssakrade.

P4 sodra sidan av Johannedalsvagen finns kombinerade gang- och cykelbanor som
ansluter omradet mot bade séder och 6ster. | vaster finns en smal tunnel under
E4:an for gang- och cykeltrafik.

| soder ansluter gang- och cykelbanan genom skogspartiet till cykling i blandtrafik
och i férlangningen till nybyggda cykelbanor langs Skonsbergsvagen och Bygatan.



3.1 FoOrutsattningar

For att uppskatta hur mycket tillkommande trafik den nya detaljplanen férvantas
generera har alstringsberakningar genomforts. Berakningarna har genomforts
utifran tva olika metoder; dels med Trafikverkets trafikalstringsverktyg, dels genom
antaganden om parkeringsutbud och omsattning av parkeringsplatser.

3.1.1 Antal anstallda

Som indata till bada dessa metoder behovs antaganden om antalet anstéllda i den
tillkommande verksamheten. Detta antagande har gjorts utifran kommunens
befintliga underlag om antal arbetsplatser per hektar i Sundsvalls
verksamhetsomraden, se Tabell 1.

Tabell 1 Antal anstdllda per verksamhetsomrade i Sundsvall. Kdlla: Sundsvalls kommun

Kubal - resecentrum 108 2100 19,4
Stockvik 35 600 17.1
Nacksta 97 1950 20,1
verksamhetsomrade

Garde - Bydalen 42 1100 26,2
Tunadalshamnen 101 650 6,4
Ortviken (2020) 42 650 15,5
Lv5 19 300 15,8
Ostrand (Timra) 54 350 6,5
Vivsta (Timra) 136 1650 12,1

Den aktuella detaljplanen tillhor omradet Garde - Bydalen i tabellen ovan. Med
antagandet att det nya omradet kommer att ha samma forhallande mellan antal
arbetsplatser och yta som genomsnittet for de befintliga verksamheterna i Garde -
Bydalen (26,2 arbetsplatser/hektar) innebar det 72 arbetsplatser i den nya
verksamheten.
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Tabell 2 Uppskattning av antal anstdllda i den nya detaljplanen.

Garde 1:14 m fl. 2,7355 72 26,2

3.1.2 BTA verksamheter

| plankartan (se Figur 1) framgar det att byggnadsarean far vara maximalt 60 procent
av den reglerade verksamhetsytan. For att inte riskera att underskatta
byggnadsvolymen antas darfor den maximala andelen galla, vilket ger cirka 16 500
BTA verksamheter. Detta bygger pa att antagandet att byggnaden endast har ett
vaningsplan, ndgot som kommunen bekraftat ar troligt.

3.2 Alstringsberakning

Utifran ovanstaende antaganden om antal anstallda (72 personer) och BTA
verksamheter (16 500 m?) har trafikalstringen fran detaljplanen uppskattats utifran
tva metoder.

3.2.1  Trafikverkets alstringsverktyg

| Trafikverkets alstringsverktyg finns det mojlighet att berakna tillkommande trafik
baserat pa olika kategorier av verksamheter. Det kan dock vara utmanande bade att
forutse innehdllet i en ny verksamhet och att identifiera en lamplig motsvarande
verksamhetstyp i verktyget. | detta fall bedéms kategorin smdindustri/hantverkare
vara den mest relevanta. Denna verksamhetstyp ar dock relativt arbetsplatsintensiv
(0,025 anstéllda per BTA), vilket innebér att en uppskattad bruttoarea om 16 500 m?
ger ett antagande om 413 anstallda. Detta framstar som mycket hogt, sarskilt med
tanke pa att hela Garde-Bydalen i dag har 1 100 anstallda (se Tabell 1). Med ett
antagande om 72 anstallda (i enlighet med Tabell 2) genererar verktyget 390 AVDT,
med en fardmedelsandel for bil pa 76 procent. Det fullstandiga resultatet, inklusive
fardmedelsandelar, redovisas i avsnitt 7.1 i bilagan till rapporten.
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Tabell 3. Resultat fran Trafikverkets alstringsverktyg

Antal bilresor [resor/dygn] 440 480
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 320 350
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 360 390

Tabellen visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor. Bilresor
innebdr antalet personer som genomfér en resa med bil. ADT (Grsdygnstrafik) och AVDT (Grsvardagsdygnstrafik)
berdknar antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AVDT.

3.2.2 Parkeringsutbud och -omsattning

Utifran kommunens dnskemal har dven ett alternativt satt att berdkna trafikalstring
genomforts. Har har i stallet kommunens verktyg for berakning av antal
parkeringsplatser vid nyexploatering tillsammans med antaganden om hur
parkeringen nyttjats legat till grund for alstringsberakningen.

Kommunen ar indelad i zoner som paverkar parkeringstalen for bil. Det aktuella
planomradet ligger i zon B vilket innebar 8 parkeringsplatser per 1000m? BTA for
industri. Det ger 132 platser givet 16 500 m? BTA verksamheter i det aktuella
omradet. Parkeringsplatserna fordelas pa anstallda och bestkare, 116 platser for
anstallda och 17 platser for besdkare.

Antagandena om beldggning och omsattning ar hamtade fran en tidigare
trafikutredning for Ovre Stockvik industri- och verksamhetsomrade®.

Berdkningen ger tillkommande trafik motsvarande 251 AVDT fran planomradet.

Tabell 4 Ingdngsvirden och uppskattning av AVDT frén planomradet utifrén kommunens
parkeringstal och antaganden om beléggning och omsdttning.

Anstallda 7 116 0,8 1 2 185
Besok 1 17 1 2 2 66
Totalt 8 132 251

3.2.3 Sammanfattning

Trafikalstring for detaljplanen och dess planerade verksamhet har berdknats med tva
olika metoder som ger 390 respektive 251 AVDT. Detta spann tas med till
trafikprognosen i efterféljande avsnitt.

> Trafikutredning Ovre Stockvik industri- och verksamhetsomrade, Sundsvall
kommun, AFRY 2023
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Den tillkommande trafiken fran planomradet kommer att anvanda
cirkulationsplatsen i korsningen mellan Johannedalsvagen och Vardshusvagen. For
att bedéma hur den 6kade belastningen paverkar framkomligheten i cirkulationen
har nuvarande trafikfloden under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme
samlats in genom dronarfilmning. Baserat pa alstringsberdkningen i avsnitt 3.2,
tillsammans med Trafikverkets trafikutvecklingstal, har en prognos for ar 2045 tagits
fram. Kapaciteten i korsningen har darefter bedémts for bade nulaget och ar 2045
med hjalp av verktyget Capcal.

4.1 Trafikfloden - nulage

Tabell 5 och Tabell 6 sammanfattar trafikflddena som uppmattes under
dronarfilmningen. Flédena motsvarar en timmes trafik mellan cirka kl. 07-08 samt kl.
15:45-16:45. Under bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme ar
huvuddelen av trafiken genomgaende pa Johannedalsvagen.

Trafikflodet i cirkulationen ar 7 procent hégre under eftermiddagens maxtimme
jamfort med formiddagen. De totala trafikmangderna in och ut pa Vardshusvagen,
som det nya planomradet kommer ansluta till, &r pd samma niva under for- och
eftermiddagen (430-450 fordon/h). Det ar mer trafik in under férmiddagen och mer
trafik ut under eftermiddagen. Nastan alla fordon som kor in/ut pa Vardshusvagen
kommer fran/ska till Johannedalsvagen vast. Inga fordon trafikerade cirkulationen i
relationen mellan Vardshusvagen och den sddra tillfarten under filmningen.
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Tabell 5 Trafikfloden i cirkulationsplatsen Johannedalsvégen/Vérdshusvégen, nulédge 2025,
formiddagens maxtimme

Johannedalsvagen - 221 195 12 428
vast

Johannedalsvagen 714 - 36 6 756
Ost

Vardshusvagen 167 29 - 0 196
Séder 4 2 0 - 6
Totalt 885 252 231 19 1386

Tabell 6 Trafikfloden i cirkulationsplatsen Johannedalsvégen/Vérdshusvégen, nuldge 2025
eftermiddagens maxtimme

Johannedalsvagen - 574 112 16 702
vast

Johannedalsvagen 409 - 25 5 438
Ost

Vardshusvagen 258 56 - 0 313
Soder 23 5 0 - 28
Totalt 689 635 136 21 1482

Figur 9 och Figur 10 illustrerar trafikflodena in och ut ur cirkulationsplatsens olika
tillfarter under férmiddagen respektive eftermiddagen.



Vardshus-
vagen

Figur 10 Traﬁkﬂoden in och ut ur c:rku/at/onsplatsens anslutn/ngar nuldge 2025, férmiddagens
maxtimme

Vérdéhus-
vagen

Johannedalsvagen ost

Figur 11 Trafikfloden in och ut ur cirkulationsplatsens ans/utn/ngar nuldge 2025, eﬂerm/ddagens
maxtimme

4.2 Kapacitet - nulage

Observationerna fran dronarfilmerna visar att framkomligheten i cirkulationsplatsen
var mycket god vid mattillfallena, det uppstar sallan nagra kder och i da de uppstar
avvecklas de snabbt.

For att gbra en beddmning av kapaciteten i de utpekade korsningarna idag och i
framtiden har formiddagens och eftermiddagens maxtimmesfldden analyserats med
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hjalp av Capcal. Verktyget anvands for att berakna kapacitet och
framkomlighetseffekter for korsningar med och utan signalreglering samt
cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet och
framkomlighetseffekter®. Resultaten fran verktyget fas i form av belastningsgrader b
och genomsnittliga kélangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad ar
forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Detta innebar att belastningsgrader
storre an 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kberna byggs upp snabbare an de
hinner avwvecklas, se Tabell 7 nedan. For cirkulationsplatser, sd som den aktuella
korsningen i denna utredning, bor belastningsgraden ligga under 0,8.

Tabell 7. Belastningsgrader for olika korsningstyper

Stopp och vajning b<0,6 b<1,0
Cirkulationsplats, b<0,8 b<1,0
trafiksignal

Figur 11 illustrerar de beraknade belastningsgraderna for respektive tillfart under
formiddagen (vanster) och eftermiddagen (hoger). Pa Johannedalsvagen ar det tva
korfalt in i korsningen fran bada riktningar men belastningsgraden ar densamma i
bada. Fullstandiga resultat fran Capcal aterfinns i bilagan under avsnitt 7.2.

Samtliga tillfarter i cirkulationsplatsen haller 6nskvard serviceniva. Anslutningen med
hdgst belastning ar Vardshusvagen under eftermiddagen med 0,34.

Figur 12 Belastningsgrader i cirkulationsplatsen under formiddagen (vénster) och eftermiddagen
(hoger), nuldge 2025

® TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter - Trafikverket 2013:64343
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4.3 Trafikfloden - prognos 2045

For att kunna bedéma det tillkommande trafikens paverkan pa vagnatets kapacitet
behdover de dygnsfloden som beraknades i féregaende avsnitt dversattas till floden
under maxtimmarna.

Pa Johannedalsvagen strax 6ster om cirkulationsplatsen genomfor Trafikverket
regelbundna trafikmatningar. Matningar fran 2019 visar att den mest belastade tiden
pa dygnet ar under eftermiddagen mellan 16 och 17 och att trafiken denna timme
uppgar till 13 procent av den totala dygnstrafiken pa Johannedalsvagen.

En maxtimmesandel pa 13 procent innebar att exploateringen genererar 33-51
fordon in+ut fran Vardshusgatan under eftermiddagens maxtimme’. Det motsvarar
en 6kning med 7-11% fran dagens 450 fordon. Den tillkommande trafiken antas
fordela sig pa samma satt i vagnatet och med samma riktningsandelar som dagens
trafik pa Vardshusvagen under eftermiddagens maxtimme.

For att inte riskera att underskatta planomradets paverkan har den hogre alstringen
antagits (51 fordon under eftermiddagens maxtimme). Hur denna alstring skulle
fordelas i cirkulationen framgar av bilden nedan. De svarta siffrorna avser dagens
trafik och de roda trafik som alstras fran planen. Utover 6kat trafikflode fran
Vardshusvagen antas en generell trafikutveckling pa Johannedalsvagen med
utgangspunkt i Trafikverkets alstringstal som anger en 9-procentig 6kning i Sundsvall
mellan 2025 och 2045. Denna 6kning illustreras i blatt nedan.

713 procent av 251-390 AVDT, se avsnitt 3.2.3.
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Johannedalsvagen vas

ardshus-
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Johannedalsvagen Ost T !
Figur 13 Trafikfloden in och ut ur cirkulationsplatsens anslutningar, prognos 2025, eftermiddagens
maxtimme. Nuldge 2025 (svarta siffror), tillkommande alstring fran planomradet (réda siffror),
generell trafikutveckling (bld siffror).

Den alstrade trafiken ger ett marginellt tillskott i cirkulationsplatsen vilket gér att den
totala trafiken i korsningen inte 6kar mer an med drygt 9 procent (9,3). Den generella
trafikutvecklingen har en stoérre paverkan.

Tabell 8 Trafikfloden i cirkulationsplatsen Johannedalsvdgen/Vdrdshusvégen, eftermiddagens
maxtimme

Johannedalsvagen - 626 124 16 767
vast

Johannedalsvagen 445 - 27 5 478
Ost

Vardshusvagen 287 62 = 0 349
Soder 23 5 0 - 28
Totalt 755 693 152 21 1621

Prognosen for 2045 ar sannolikt i 6verkant eftersom det idag finns ett antal privata
fastigheter inom planomradet som alstrar trafik och som ingdr i de uppmatta flodena
for nulaget. Trafiken fran dessa fastigheter kommer att forsvinna i och med den nya
planen.
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4.4 Kapacitet - prognos 2045

Figur 14 illustrerar de beraknade belastningsgraderna for respektive tillfart under
formiddagen (vanster) och eftermiddagen (hoger). Fullstandiga resultat fran Capcal
aterfinns i bilagan under avsnitt 7.2.

Cirkulationsplatsen klarar aven framtida trafikfléden utan risk for kapacitetsproblem.
Samtliga tillfarter i cirkulationsplatsens haller 6nskvard serviceniva dven med 2045
ars floden. Anslutningen med hogst belastning ar Vardshusvagen under
eftermiddagen med 0,39.

Figur 14 Belastningsgrader i cirkulationsplatsen under formiddagen (vénster) och eftermiddagen
(hdger), prognos 2045

4.5 Sammanfattning

Analysen visar att kapaciteten i cirkulationsplatsen mellan Johannedalsvagen och
Vardshusvagen ar god bade idag och med de prognosticerade flédena for ar 2045.
En trafikprognos ar alltid forknippad med vissa osakerheter eftersom den bygger pa
antaganden om framtiden. Bedémningen ar dock att det aven i ett 2045-perspektiv
finns gott om marginal gallande kapaciteten och aven om trafikutvecklingen skulle bli
nagot hogre an vad prognosen visar kommer korsningen att kunna hantera det.

19



Markanvandningen i detaljplanen kommer sannolikt alstra en del motorfordonstrafik

inklusive varutransporter. Planomradet ligger dessutom i ett bilorienterat lage. Mot

bakgrund av ovanstaende ar det sannolikt svart for ovriga fardmedel att konkurrera
med valet av bil som huvudsakligt fardmedel. Trots detta finns det anledningar for

kommunen att se Over ett antal brister i infrastrukturen for gang och cykel i narheten

av planomradet. Om bristerna atgardas skulle det 6ka attraktiviteten for att valja

gang, cykel och buss som fardmedel bade till planomradet och till de andra

verksamheterna i narheten. De brister som framkommer i utredningen ar:

1.

Avsaknad av strak for gang och cykel langs Johannedalsvagens norra sida
mellan cirkulationsplatsen och planomradet

Avsaknad av cykelinfrastruktur och smal trottoar langs Vardshusvagen

Smal trottoar langs Gardevagen

Passager langs vagarna i omradet har 1ag standard och sannolikt lag prioritet
vid snorojning

Overgangsstallen pa Johannedalsvagen saknar cykelpassage/-6verfart éver
tillfarterna till cirkulationsplatsen

Avsaknad av hastighetssakring av passager pa Johannedalsvagen

Avsaknad av passager for gang och cykel i norra och vastra tillfarterna till
cirkulationsplatsen pa Johannedalsvagen

Avsaknad av gangyta fram till vastergdende hallplats pa Johannedalsvagen
Smala bussfickor och ingen tillganglighetsanpassning av hallplatsplattformar.

Som tidigare konstateras behover kommunen se 6ver Gardevagen med avseende pa

parkerade fordon och gatubredd, se brist 10 i kartbilden.

3 ’/_,1,0/
O 3

2

4
807/
Pl
‘me l7me
50ch6 @

Figur 15 Kartbild som visar kartlagda brister i planomradets direkta nérhet.
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| den fortsatta planeringsprocessen maste kommunen hantera ett antal fragor
gallande trafik och parkering.

De brister som den har utredningen pekade ut i féregaende kapitel behover
beddmas utifrdn genomférbarhet och mojligen aven prioritering.

For exempelvis brist 1 respektive 2 och 3 finns det ett beroende mellan mdjliga
atgarder. | det fall brist 1 atgardas med en ny gang- och cykelbana fran
cirkulationsplatsen in till planomradet minskar behovet av en atgard for cykel langs
Vardshusvagen (brist 2). Atgarden for brist 1 minskar aven till viss del behovet av en

ny gangbana langs Gardevagen (brist 3).

Gallande parkering har den har utredningen beraknat antalet parkeringsplatser som
underlag for att ta hojd for en framtida trafikalstring. | den fortsatta
planeringsprocessen kommer kommunen med utgangspunkt i kommunens
Mobilitetsnorm dimensionera ett lampligt antal parkeringsplatser fér den kommande
verksamheten pa fastigheten.
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7.1 Resultat Trafikverkets alstringsverktyg

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osdkerhet
Bésta skattning: 577 resor/dygn andelen av resoma som 3 baserade pd
trafikalstringstal

med I3g / J hog osdkerhet. Ju higre

Skattad fardmedelsfardelning osakerhet, desto farsiktigars bér du vara

P med bil: 76%

med kollektivirafik: 5%
med cykel: 15%

till fots: 4%

med annat: 1%

Resor uppdelat efter markanvandning (exkl. nyttotrafik)
Markanvandningstyp Bil Kallektivtrafik]Cykel Gang Annat Totalt
Ldgenhet - - -
Radhus/parhus
Villa

Kontor - - - - - -
Smaindustri/hantverkare 438 26 Bb 23 5 577
Detaljhandel - - - - -
Stormarknad

MNarbutik

Restaurang

Farskola
Ldg/mellanstadium
Hogstadie/gymnasium
Gym - - - - - -
Totalt antal resor/dygn 438 26 Bb 23 5 577
" Totalt antal pa- och avstigande

Paverkansparametrarnas effekt pa fardmedelsandelarna
Medanstaende tabell visar paverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta 3r inrdknat 1 samtliga result

Bil Kallektivtrafik |Cykel Gang Annat
Farandring 0% 0% 0% 0% 0%

Uppskattat antal bilar

Medanstaende tabell visar det totala antalet bilresor och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och
returresar. Bilresor innebar antalet personer som genemfdr en resa med bil. ADT {@rsdyenstrafik) och
AvoT {arsvardagsdygnstrafik) berdknar antalet forden som bilresorna motsvarar per dygn. ADT antas vara

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dyzn] 440 480
Uppskattat ADT [fordon/dyen] 320 350
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 360 390

22



7.2 Resultat kapacitetsberakning Capcal

Resultat, FM maxtimme - nulége
Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart
Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen 6st

Soder

Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart

Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvéagen 6st

Soder
Alla fordon

Fordrojning och andel stopp per riktning

Tillfart
Johannedalsvagen vast

Véardshusvagen

Johannedalsvagen 6st

Soder

Total fordréjning (timmar)

Resultat, EM maxtimme - nuldge
Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart
Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen 6st

Soder

Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart

Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen 6st

Soder
Alla fordon

Fordrojning och andel stopp per riktning

Tillfart
Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen

Johannedalsvéagen 6st

Soder

Total fordréjning (timmar)

Korfalt Riktning
1HR
2RV
1 HRV
1 HR
2RV
1 HRV
Korfalt Fordréjning s/f
Konflikt
1 1
2 1
1 7
1 2
2 2
1 2
2

Fordrojning s/f

Riktning  Konflikt
Hsv 0
Rfr 1
Vsv 1
Alla 1
Hsv 7
Vsv 6
Alla 7
Hsv 1
Rfr 2
Vsv 1
Alla 2
Hsv 2
Vsv 2
Alla 2
1.9
Korfalt Riktning
1 HR
2RV
1 HRV
1 HR
2RV
1 HRV
Korfalt Fordrojning s/f
Konflikt
1 1
2 1
1 3
1 1
2 1
1 4
2

Fordrojning s/f
Riktning  Konflikt
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Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

215
213
196
382
374
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Geom.  Totalt
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Geom.  Totalt
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352

350

314
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Geom.  Totalt
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Geom.  Totalt
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141

00.15

1403 0.15
623 0.31
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950 0.01
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Andel fordrojda %

Konflikt
15
15
74
35
36
45
35

oo ANN®

Andel fordréjda %
Konflikt

Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

1377 0.26
1367 0.26
931 0.34
1303 0.17
1287 0.17
652 0.04

© S M WEONOWONDRNDO

Andel fordrojda %

Konflikt
19
20
57
25
26
64
30

2O BN WOO

Andel fordrojda %

Konflikt
19
19
20
19
57
55
57
25
25
26
25
67
63
64

Kélangd (antal fordon)
Medel

Geom.
85
85
26
65
64
55
65

Geom.
85
85
85
85
26
29
26
65
64
64
64
53
56
55

Kélangd (antal fordon)
Medel

Geom.
81
80
43
75
74
36
70

Geom.
81
81
80
81
43
45
43
75
75
74
75
33
37
36

90-percentil

Totalt

Totalt

100
100
100
100
100
100
100

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

90-percentil

Totalt

Totalt

100
100
100
100
100
100

100
100
100
100
100
100
100
100
100

100
100
100
100

Andel som stannar
0

0

48

9

1

6

12

Andel som stannar
0
0
0
0

49
43
48
2
10
3
10
8
5
6

Andel som stannar

Andel som stannar
0
2
0
2

25
19
24
[
3
0
2
33
26
27
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Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart
Johannedalsvéagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen st

Soder

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart
Johannedalsvégen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen st

Soder
Alla fordon

Fordrojning och andel stopp per riktning

Tillfart
Johannedalsvéagen vast

Vardshusvagen

Johannedalsvéagen ost

Soder

Total fordréjning (timmar)

Resultat, EM maxtimme - prognos 2045

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart
Johannedalsvéagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvéagen st

Soder

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart

Johannedalsvagen vast

Vardshusvagen
Johannedalsvagen ost

Soder
Alla fordon

Fordrojning och andel stopp per riktning

Tillfart
Johannedalsvégen vast

Vardshusvagen

Johannedalsvéagen ost

Soder

Total fordréjning (timmar)

Korfalt  Riktning
1HR
2 RV
1 HRV
1HR
2 RV
1 HRV
Korfalt  Fordrojning s/f
Konflikt
1 1
2 1
1 7
1 2
2 2
1 2
2
Fordrojning s/f
Riktning  Konflikt
Hsv 0
Rfr 1
Vsv 1
Alla 1
Hsv 7
Vsv 6
Alla 7
Hsv 1
Rfr 2
Vsv 1
Alla 2
Hsv 2
Vsv 2
Alla 2
1.9
Korfalt  Riktning
1 HR
2RV
1 HRV
1HR
2 RV
1 HRV
Korfalt Fordrojning s/f

Konflikt
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Fordrojning s/f
Riktning  Konflikt
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Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

215
213
196
382
374

6

Geom. Totalt

MO D WO®NNW®

Geom.  Totalt
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141

00.15

1403 0.15
623 0.31
1225 0.31
1202 0.31
950 0.01
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Andel fordréjda %

Konflikt
15
15
74
35
36
45
35

g ONNN®

Andel fordréjda %

Konflikt
15
15
15
15
74
71
74
35
36
36
36
47
44
45

Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
1369 0.28
1359 0.28
891 0.39
1289 0.19
1271 0.19
584 0.05

384
382
349
240
237

28

Geom. Totalt

W oo NN O

Geom. Totalt
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24
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Andel fordréjda %

Konflikt
20
21
62
27
27
68
32

Andel fordréjda %

Konflikt
20
21
21
21
62
60
62
27
27
27
27
71
67
68

O~ UbhOPMPONMOWDMNLRMO

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0 0.0

0.0 0.0

0.4 0.7

0.1 0.1

0.1 0.1

0.0 0.0

Geom. Totalt
85 100
85 100
26 100
65 100
64 100
55 100
65 100

Geom.  Totalt
85 100
85 100
85 100
85 100
26 100
29 100
26 100
65 100
64 100
64 100
64 100
53 100
56 100
55 100

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0 0.0

0.0 0.0

0.3 0.7

0.0 0.0

0.0 0.0

0.0 0.0

Geom. Totalt
80 100
79 100
38 100
73 100
73 100
32 100
68 100

Geom. Totalt
80 100
79 100
79 100
79 100
38 100
40 100
38 100
73 100
73 100
73 100
73 100
29 100
33 100
32 100

Andel som stannar
0

0

48

9

1

6

12

Andel som stannar
0
0
0
0

49
43
48
2
10
3
10
8
5
6

Andel som stannar
3

2

30

3

4

33

9

Andel som stannar
0
3
0
2

31
25
30
0
3
0
3
39
32
33
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